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Національногий транспортний університет 

У роботі приведено дослідження руйнівного впливу сучасних перевантажених транспортних засобів на конструкції 
нежорсткого дорожнього одягу.  

За результатами виконаного аналізу встановлені залежності впливу перевантажених транспортних засобів (за 

даними заводу виробника) на зміну параметрів нежорсткого дорожнього одягу (товщини шару асфальтобетонних 

шарів, загального модуля пружності, терміну служби). 

Ключові слова. Автомобільні дороги державного значення транспортні засоби, перевантаження, інтенсивність, 

конструкція дорожнього одягу. 

Вступ 

За останні 20 років, у зв’язку з кризовим станом вантажних залізничних перевезень, в Україні 

спостерігалася стійка тенденція зростання об’ємів перевезень вантажів автомобільним транспортом. 
Зростання об’ємів вантажних перевезень автомобільним транспортом та відповідно інтенсивності 

руху, неминуче призводить до істотного збільшення динамічної складової навантаження на існуючі 

дорожні конструкції.  

Основна частина 

З метою вирішення проблем дорожньої інфраструктури була призначена Національна програма 
Велике будівництво, яка мала кардинально змінити стан Національної мережі автомобільних доріг та 

виправити накопичені за минулі роки тенденції руйнування дорожньої  інфраструктури. Одним із 

засобів досягнення цієї мети є налагодження системи Державного контролю за здійсненням 
великовагових автотранспортних перевезень. На заваді комплексного вирішення цієї задачі, маємо 

відсутність науково-технічного обґрунтування показників впливу колісних формул сучасних 

вантажних транспортних засобів (далі – ВТЗ), в тому числі військової техніки, на стан дорожнього 

одягу. Нормативна база, щодо визначення параметрів вагового контролю, якою наразі користуються в 
Україні застаріла, оскільки вона не враховує конструктивні особливості сучасних транспортних засобів 

(колісні формули, навантаження на осі тощо). Отже, ураховуючи зазначене виникає нагальна потреба 

осучаснити нормативну базу з’ясувати  відповідність параметрів сучасного вантажного 
автотранспортного потоку, його технологічну, економічну, екологічну, безпекову складову та узгодити 

нові фактори впливу на стан АДЗК з параметрами контролю  можливих граничних навантажень.  

Повномасштабне вторгнення агресора московії змінило логістичні ланцюги, що привело до 
збільшення навантажень на основних маршрутах автомобільних перевензень. 

Фахівцями ДП «ДерждорНДІ» та Національного транспортного університету на основі 

експериментальних та теоретичних досліджень виконано роботи з встановлення руйнівного пливу 

перевантажених транспортних засобів на нежорстку конструкцію дорожнього одягу за наступними 
напрямками: 

– встановлення зміни потрібного модуля пружності Епот дорожньої конструкції в залежності від

інтенсивності та складу транспортного потоку для автомобільних доріг; 
– встановлення коефіцієнтів зменшення строку служби нежорсткого дорожнього одягу для різних

категорій автомобільних доріг за даними зміни інтенсивності та складу транспортного потоку;  

– для автомобільних доріг І – IV категорій виконано порівняльний аналіз;
– встановлено залежності впливу перевантажених транспортних засобів на розрахункові параметри

нежорсткого дорожнього одягу. 

В таблицях 1 – 2 наведено вплив відсотку перевантажених транспортних засобів у складі 

транспортного потоку на параметри (зміни потрібного модуля пружності, зміни терміну служби, тощо) 
нежорсткого дорожнього одягу.  
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Для встановлення впливу перевантажених транспортних засобів на нежорсткий дорожній одяг в 
розрахунках було використано реальні конструкції: рис. 1 для автомобільних доріг І – ІІ категорій та 

рис. 2 для автомобільних доріг ІІІ – ІV категорій. 

 
Рисунок 1 – Конструкції дорожнього одягу для автомобільних доріг І – ІІ категорій 

 
Рисунок 2– Конструкції дорожнього одягу для автомобільних доріг ІІІ – ІV категорій 
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У таблицях 3 – 5 наведено порівняння нормативних та фактичних коефіцієнтів приведення до 
розрахункового навантаження  А2 (115 кН). 

Таблиця 3 

Порівняння нормативних та фактичних коефіцієнтів приведення до розрахункового 

навантаження  А2 (115 кН) з перевантаженням 30 % від нормативно дозволеного значення 

Схема транспортного 

засобу за колісною 

формулою 

Коефіцієнт приведення до 

розрахункового навантаження  А2 

(115 кН) 
Коефіцієнт перевищення 

нормативного навантаження  

Нормативне Фактичне 

Колісна схема 8×4.2 2,51 8,91 
3,55 

Колісна схема 6×4.2 7,63 3,41 
0,45 

Колісна схема 4×2.2+6 1,61 
4,82 2,99 

Колісна схема 6×4.2+6 1,63 
3,81 2,34 

 
Таблиця 4 

Порівняння нормативних та фактичних коефіцієнтів приведення до розрахункового 

навантаження А2 (115 кН) з максимальним завантаження за даними заводу виробника 

Схема транспортного 

засобу за колісною 

формулою 

Коефіцієнт приведення до 

розрахункового навантаження  

А2 (115 кН) 
Коефіцієнт перевищення 

нормативного навантаження  

Нормативне Фактичне 

Колісна схема 8×4.2 2,51 26,42 10,53 

Колісна схема 6×4.2 7,63 21,91 2,87 

Колісна схема 4×2.2+6 1,61 7,68 4,77 

Колісна схема 6×4.2+6 1,63 5,18 3,18 

 
Таблиця 5  

Порівняння коефіцієнтів приведення до розрахункового навантаження  А2 (115 кН) з 

максимальним завантаження за даними заводу виробника та перевантаженням 30 % від 

нормативно дозволеного значення 

Схема транспортного 

засобу за колісною 

формулою 

Коефіцієнт приведення до 

розрахункового навантаження  А2 

(115 кН) Коефіцієнт перевищення 

нормативного 

навантаження  

Завантаження 

понад  30 % від 

нормативного 

значення 

Завантаження 

за даними 

заводу 

виробника 

Колісна схема 8×4.2 8,91 26,42 2,97 

Колісна схема 6×4.2 3,41 21,91 6,43 

Колісна схема 4×2.2+6 4,82 7,68 1,59 

Колісна схема 6×4.2+6 3,81 5,18 1,36 

 
За результатами виконаного аналізу встановлені залежності впливу перевантажених транспортних 

засобів (за даними заводу виробника) на зміну параметрів нежорсткого дорожнього одягу. 

Результати аналізу наведено на рис. 3 – 6.  
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Рисунок 3 – Збільшення потрібного модуля пружності Епот для різних категорій автомобільних доріг в залежності від зміни 
кількості перевантажених ТЗ у складі потоку 

Рисунок 4 – Зміна коефіцієнту запасу міцності Кмц для різних категорій автомобільних доріг в залежності від зміни 
кількості перевантажених ТЗ у складі потоку 
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Рисунок 5 – Зміна розрахункового строку служби конструкції дорожнього одягу для різних категорій автомобільних доріг в 
залежності від зміни кількості перевантажених ТЗ у складі потоку 

 
Рисунок 6 – Руйнівну дія транспортних засобів, в залежності від кількості осей за даними зважування відносно 

розрахункового навантаження 

Висновки 

За результатами проведених досліджень фахівцями ДП «ДерждорНДІ» та НТУ вперше за останні 

15 років виконано аналіз параметрів сучасних транспортних засобів (навантажень на осі та площі 
відбитку коліс, коефіцієнт приведення до розрахункового навантаження) та їх впливу на конструкції 

дорожнього одягу. В результаті аналізу встановлені залежності впливу досліджених транспортних 

засобів на напружено-деформований стан конструкції нежорсткого дорожнього одягу, зокрема: 
– встановлено коефіцієнти приведення до розрахункового навантаження А2 (115 кН) з різним 

навантаження (нормативним, з перевантаження 30 % понад нормативного та за технічним паспортом 
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заводу виробника); 
– встановлено коефіцієнти ефективності перевезення вантажу як відношення маси вантажу до маси

пустого транспортного засобу для різних типів завантаження; 

– встановлено руйнівний вплив перевантажених транспортних засобів на нежорсткий дорожній одяг
(зміну потрібного модуля пружності Епотр, кількість прикладень розрахункової навантаження та 

скорочення строку служби конструкції дорожнього одягу в залежності від завантаження різних схем 

транспортних засобів). 
Для вирішення задачі про раціональне значення допустимих навантажень на осі транспортних 

засобів з умови збереження доріг від передчасного руйнування необхідно:  

– уточнити вимоги до навантаження  на осі транспортних засобів з розробленням відповідного

нормативу та внести зміни до правил дорожнього руху; 
– встановити допустимі навантаження  на тягові та керовані осі транспортних засобів в залежності

від кількості балонів шин на осі; 

– урахувати дані досліджень (тиск у пневматику, форму та площу контакту шин з покриттям,
навантаження на осі транспортних засобів та коефіцієнтів приведення до розрахункового 

навантаження) при розробленні змін до ГБН В.2.3-37641918-559 та ГБН В.2.3-37641918-557.  
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DETERMINATION OF TRAFFIC INTENSITY AND 

COMPOSITION OF TRAFFIC ON PUBLIC HIGHWAYS 
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The work presents a study of the destructive impact of modern overloaded vehicles on the construction of non-rigid road 
clothing. According to the results of the analysis, the dependence of the influence of overloaded vehicles (according to the 

manufacturer's plant) on the change in the parameters of non-rigid road clothing (thickness of the layer of asphalt concrete layers, 

general modulus of elasticity, service life) was established.  
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